Teknikens

Varild

Kalla:

Vi lat Ronnie Peterson, silvermedaljor i EEE Foografen PeQ Eriksson
Formel 1-VM och nybliven medarbetare i ehday o el
g 5 3 rnbior Ronditor Hengt Petersons
Tekmkens Van'd, pkaO.ra Volvos tvahilsgarnge @ Orebm,. Sonen 1t
vassaste HYhEI', sponskaupvagnen 1800 ES. Iuml_! Rimnie, lire lr!;lr.u hissinion
: 4l . L : z tor owch numera viirldsst jirna |-
ROHHIES kﬂﬂSka Jnstal’f”ng fﬂ'l bffeﬂ cing, kemmer ut slipande i I\!‘I
ar intressant med tanke pa vad han har att ‘e
jamfora med — men synpunkterna ar val- g kel Jui ) ()
= ! 4 [i4H . men lorst har an hnoal
grundada.-" Ronnies asikter kanske kan alt kivea ooy Volvo 18000 ES il
h}'afﬂa Volvo infér den siutg!ft:ga mnrkll:nfm wch meddela s sina
= E nmirvek.
ffﬂputsm'ngen av fgw ES .. Han stallde ner viisdorma, wick

runt bilen nagra vary och sa se-

Av RONNIE PETERSON och GUNNAR FRIBERG, dun:

Teknikens varlds
testlag samt PeD ERIKSSON (Foto) vad skall man ha den 1l ¢

- 1(({ “i’(‘/"-'v", ij \ ./f’/’j.{ij:'; /

Ja. den ser ju kul un mrn

18

“Trangt
skap”

et ar omekliven en (ragn som
kan stillas, et nva. skopyagns-
liknande Karsserel ser verkligen
festhiygr originelh owh Gt i
men det teoretiska, de goda in-
nerul rvmmena bar Lloskot = Iwart.

Haksitet ar till exempel lortba
runde et nddsiite dite 1me ens en
endu vuxen far plais!

Hagageutrvmmet  har giveivis
Blivit mivieke! storre, men golvet ar
avanligt hign belager. et tacker
reservhjulet och v extrn for
VETImgsrm.

Hukluckan appnas helt ich hal

tfrrts xid 2600)
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Volvo 1800 SE ar en kombicoupé pd ett forkortat amazon
med mator och elektronisk bransleinsprutning frédn 142

Luxe. Bagageutrymmet har blivit rymligt, men baksatet

endast for srdbarn. Koregenskaperna pdminner orm Volv
med den skillnaden att [jidringen dr stotigare
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® Accelerationskurvan ar typusk for en familjespo
Vardena ar dock battre an for tidigare modellen
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ACCELERATION
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BMW 2002 Tii 90 131 18.£
MGB GT 115 168 26,2
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® Ljudnivan ar jamfcrelsevis ldg. speciell i fartregiy
under 100 km/h

Ljudshyrka dB A
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@ Ronnie provar vagegenskaperna i ldg fart pd regnvét asfalt
; Betyg: Klart understyrd! Men det borde ha gétt fortare!

® Klipp garna wr testet och spara det — t ex i en vanlig Ad-parm.
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} Ronnis, som &r
van vid renlin-
Jjiga racermoto-
rer, fyckte inte
om anblicken sv
Volvos motor-
rum. Han anség
att delar av det
elektriska
systemet och
branslein-
sprutning-

on var “risigt”
dragna. Annars
var det OK.

| Uren overs
0 hm 11O

Liter per mil vid jamn fart
Volvo 1800 ES
Volvo 1BOD E -70

BMW 2002 Tu
MGB GT

Pris 32 900 ke

garanty

Kompression 10.5 1

DIN

isk servo

HASTIGHETSMATA
visade 50
vid en verklig fartav 48

BRANSLEFORBRUKNING

S0
0.76
0,72
0,73
0.67

REN
70
67

70
0.81
0.77
0.75
0.72

90
85

110
105

90
0,94
0,88
083
0.80

aslalt ca 16 kp. Do wvid krypkoming 2—4 kp.

130
126

150 kn h
147 krry h

170 130 140

® Bransleforbrukningen ar jamforelsewis hog Vardena
forbattras dock betydigt om man mater med overvaxel

BRANSLEFORBRUKNING messs—

110 130 ke b
1.10 1,29
1.03 1.17
0.97 1.17
0.93 1.14

Me delforbrukning vid programstyrd start- och stoppkorning molsva-
rande normal stadsk@rning 1.53 I/mil. Medelhastighet 40 km' b,

T. FART Stdende km Topptart

Volvo 1800 ES 322 sek 180 kn? h

Volvo 1800E -70 31.3 sek 185 knT h

BMW 2002 Tu 32.3 sek 190 krf b

MGB GT 35,1 sek 165 krt h

S KRAFT

Na& dig styrkraft fér wridning av stillastdende framhpul pd torr

TEKNIS KA DAT A se————

pd gatan” (I december 1971). | priset ingdr bla
eluppvarmd bakruta. klocka. varviaknare och overvaxel
Garanti: Sex manader oavsent antal korda mil Fem ars vagnskade

Motor: Rak 4-cyl. 4-takts vatskekyld med elektromisk bransiemnsprut
ing. Borrning/slag 889 * BO.O mm. Cylindervolym 1986 em-
Effekt 124 hk/DIN wid 6 000 varv/min Vndmo
ment 17.0 kpm DIN vid 3 500 varv/min. Vikteffekt 3,13 10.2 kg/hk

Transmission: Bakhjulsdrifi 4.vaxiad helsynkroniserad vaxelldda
ned slektrisk overvaxel pd 4:an Utvaxling 1°'an 3. 13, 2 an 1,99, 3'an
1.36.4 an 1.00. Slutvaxel 43

Bromsar: Skivbromsar fram och bak Triangeldelat tvikrets hydrau-

Styrning: Skruv och rulle. Minsta vanddiameter 9.6 m

Fijadring/hjulstall: Fram individuell! fadrade hjul med spiralfjadrar
3ak stel bakaxel med spiralfjadrar

Hjul: Falg 5 1/2J x 15 tallriksfalgar. Dack 185/70 HR 15 radial

Elsystem: 12 V, batterikapacitet 60 Ah. Vaxelstromsgenerator

Matt och vikt: Langd 440 cm, bredd 169 cm. hojd 128 em. Axelav-
ndnd 245 cm. Tjanstevikt 1 260 kg Maxlast 240 kg Hogsta nlidtna
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9 "Jag forstar

(forts fr sid 18)

let och saknar originellt nog me-
talltam — men Volvo lovar att
ghngiirnens direkta inf@stning i
glaset skall halla.

Klart bra dar emellertid fGrarsto-
len och den [rimre passagerarsto-
len, vilket Ronnie framhill spe-
ciellt, De liderkladda stolarna ar
numera [orsedda med nackstid
men har dven den gamla svankjus-
teringen nch steglis vanation av
rvggsaiets lutming.

Ronnie var mycket noga med
att justera in stolen efter egna
Bnakemil och frklarade sedan att
han satt utmarkt.

Ratten
inte bra

Sedan var det tyvarr slut med
superlativerna.

Det firsta han anmarkie pa var
rattens luining och rattkransens
tjocklek och diameter.

— Hiir bygger dom en sport-
vagn men glommer en sa viktig
detalj som raiten, sade han. Lut-
ningen dir fir kraftig, ratten star ju
niistan ledritt, och det hetvder att
foraren méste “hinga” i ratten
vilket triittar armarna

Det gir inte att lagga hinderna
pé ratten, en stor del av armstyr-
kan gdr at till au bara hdlla hin-
derna kvar!

Sedan tvcker jag rattens diame-
ter dir fiir stor. En sporthil kan ju
hehiva snahba kurskorrigeringar,
veh det blir onodigt myvcket vevan-
de med en sidan hér stor ratt.

Och till sist dr rattkransen all-
deles fir klent dimensinnerad! Det
dr ingenting att ta ! Lage ph en
tivck laderkladsel sa blir det nog
mycket hiattre!

Ronnie glider ut pd Hjalmare-
viigen och mumlar ogillande at
kopplingspedalen.

= Tink att Yolvo inte har lix-
at kopplingen annu! Fir higt pe-
daltrvek. e lingt slag pa pedalen
och mycket., hur skall jag sdga.
oprecis kiansla 1 foten man vet
liksom inte nar man har frikopp-
lat, det dr bara atl pressa pedalen
i botten ach hoppas pa det hiasta!

Jag gillar nar man kianner exakt
niir motom ir frikopplad!

Skrapade
knogar

Ronnie Peterson roker inte, men
det gor PeQ och drar ut ask.
koppen fiir att tillfora statskassan
ndgra tiobringar i skatt. Just di
skall Ronnie ligga i trean och slir
knogarna i asklatet sa kraftigt att
en knoge skrapas sinder

Just di dr Ronnie Peterson inte
speciellt entusiastisk fir Volve
1800 ES.

Pi motorviigen utanfor Koping
samman(at tar han sina intryck av
hilen.

— Bromsarna ger jag hiig
betyg, jag tvcker servoverkan
kinns hehaglig. och jag har hra
kontroll fver hromsningen, Det dr
klart man [dr bittre kdnsla ytan
serve, men di blir ju pedaltrveket
mycket hijgre.

Instrumenteringen ar lit  wval
riklig — det kanske later u...er
ligt, men jag resonerar s hir: Det
skall bara finnas mitare fir de
ahsolut  viktigaste funktionerna.
annars racker det med vamings-
lampor.

Om en ovan fGrare har 61 .ve-
ket instrument atl titta pd kanske
han bara sitter och glor pd dem i
stiillet fiir att hilla gonen pd viig-
en!

Sedan gillar jag inte att sitta <&
lingt mer i en hil — titta nu, jag
fir visserligen riitt Ming, men jag
ser inte hoger framfygel!

Och lutar jng mig framit [or att
verkligen se Nygeln slar jag huvud-
et i hackspegeln. si har!

Motorer kan
de gbra

Och  Ronnie
monstrerar.

— Overviixeln tycker jag ir
hra. Den vanliga fyran dr pe=fekt
vid omkiirningar och over  n
wer ett behagligt ldgt motorvan
utan att matorn tappar orken.

Peterson de-

Muotorer kan de gira hos Valvo

men det verkar som om det hiar
inspruthingssystemel  inte «bulle
gilla slltfir lga vare, Mot vill
hacka ibland om man accelererar
hiftigt efter en lingre stunds ki
ning pa laga vary

Det blir inte tllfalle il sa mve-
ket utprovande av vaghallningen,
Men Rimnie fiirsitker sig pd etl
par kurvor inne pi en privat as-
faliparkering.

Bilen iir mycket understyrd
i laga Farter — sAg du hur jag
akte rakt fram med fulll hjulutslag
At vanster? Men det dr inte myvc-
ket att klagn pd — bilar skall kib-
ras fort (or att de verkligen skall
visa sin viighallning, och fort fitr vi
ju tyviirr inte kivra i Sverige.

De hiir nya, bredare diicken
tycks ge eft hyggligt bett, men jag
skulle nog personligen inska mig
litet styvare fjadring!

Och niir vi skiljs utanfor redak-
tionen efter cirka 20 mils koming
si ger Ronnie sd har:

— Skriv nu att det ar en kul
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I, med drtigt utseende. men att
g inte riktigt forstdr vad den
all vara till:

- bil for
~A-marknaden

Del klart att Volvo 1800 ES
mmer att fd en begransad mark-
di !-:\'r‘rigr, men 1 LISA kommer
n sikert att silja bhra spe-

eftersom den ar [ramtagen
er mdliga marknadsunder-
knil dir. Den har i princip
mma mekaniska komponenter
m “gamla” P 1800 men allt-
helt nytt akterparti pA karvsse-
L

Hjulstéllen &r inte forandrade
el bakaxel | spiralfjadrar som ar
mterade intill dubbelverkande
adampare. Hypoidviixel, hakax
Mixerad av sex stag.
Framvagnen dr Volvos egen
d en kraltig undre tvarlank och
enklare fvre. Styrviaxeln dr av
v skruv och rulle. Bilen kan mot
ra kostnad utrustas  med
omatisk viixellida, typ BW 15,
1 differentialbroms
iromsarma bestdr av  skivor
it om och hydraulsystemet har
kretsar. Systemet ar firsett

med servo, som  lorstacker pe-
dalkraften cirka tre ganger.

Inredningen #dr mycket pa-
kostad, med ldderklidda stolar
och den av Honnie diskuterade
rikliga instrumenteringen. Viirme
och ventilation hiller myveket hig
klass,

Rena
avgaser

Vaolvo 1800 ES ér firsedd med
Volves hepriwade E-motor, som
numera ger 115 hk SAE. Den dr
alltsa en rak, vitskelvild fvra med
femlagrad vevaxel.

Gifterna 1 avgaserna halls boria
tack vare det elektromiska insprut-
ningssvstemet. Mutorns kylsystem
ir sluter, pAfvlining ker | expan-
rionskirlet.

Elsystemet miiter 12 volt och
matas av en viixelstrimsgenerator.

Belysningen ir forsedd med en
vamingssummer, som ljuder =i
fort dorrarma oppnas medan belys-
ningen ar paslagen. Detta ar en
nvhet for Aret, liksom varnings-
lampan som lyser sd fort siker-
hetsbiiltet inte anviinds,

Denna lampa lyser sh starkt att
den [aktiskt irriterar, speciellt vid

te riktigt for vem bilen ar gjord”

Hir visar bilen upp sin omdebatterade bakdérr, som bestdr av en glasskiva utan metaliram. Volvo garanterar att den skell hélla!

nattkorning si jenda chansen
att hli av med elindet ér att an-
vinda sikerhetshiltet, En dras-
tisk sak. men hra'

Annars kanner man som sagt
igen det mesta [rdn Helgonets fiire
detta tjanstebil. Volve skvndar
som hekant langsamt vad modell-
programmet betraflar, vilket anses
vara vardefulll specielll pa de
kunkurrensmassigt harda export-
marknaderna.

Ingen bil
for Ronnie

En bil for vem? Ja, definitivt
inte for Ronnie Peterson!

Men nog kan man tinka sig att
den kommer atl gira succé hos en
viss typ av familjefdder | USA —
ni vet den dar hurtige mannen
som alltid dromt om en sportvagn
och nu antligen fdr chansen att
kivpa en som andrabil — bara for
att den har sé stort hagageutrym-
me.

Jojo, dir rymis det motorsig,
golfklubbor, spinnspin och vad
man nu kan behiiva i form av
statusprylar . . .

SNABBFAKTA
== e N

Har har ni i korta citat Ronnie
Petersons asikter om WVolvo
1800 ES

® Den ser kul ut, men vad
skall man ha den till?

® Ratten stir ju nastan
lodratt, det betyder att foraren
maste hanga i ratten

® Rattkransen. ar for klent
dimensionerad. Lagg pé en
tjock laderkladsel!

® Tank att Volvo inte fixat
kopplingen an. For hdgt pe-
daltryck.

® Bromsarna ger jag hogt
betyg. Jag har bra kontroll
over bromsningen.

® Instrumenteringen ar lite
val riklig. Det skall bara finnas
de viktigaste funktionerna.

® Overvaxeln tycker jag ar
bra. Den vanliga fyran &r per-
fekt vid omkorningar. Motorer
kan de gora pd Volvo.

® De har nya, breda diécken
tycks ge ett hyggligt vag-
grepp.

@ Bilen ar mycket understyrd
i laga farter. Men det ar inte
mycket att klaga pa.



Kalla: AL



