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Vi matchar sa natt

Vimotte den skdnska varen i tva svenska
sportvagnar och fann att vem som helst
kan bli lycklig med en Volvo P 1800S, me-
dan Saab Sonett II fordrar att man ar lite
bilgalen for att man ska trivas.

Text: L E Johansson Foto: PeO Eriksson

Det dr ett glidjande faktum att det nu-
mera tillverkas tva svenska sportvagnar.
Sportvagnsiigares mycket vanliga be-
kymmer med reservdelar och service lir
man nog kunna le &t om man kiper
svenskt, Dessutom finns det anledning
att tro att fiven Saab Sonett 11 kommer
att fA framging pi de exportmarknader
diir Volve P 18008 redan iir en succé,

Vi hade tinkt jimfira P 18008 och So-
nett 11, men insép tidigt att det &r omij-
ligt. Bilarna ér si helt olika till sin karak-
tiar, byggda for helt olika krav. Men
indd — att stidlla Sonett vid sidan av
P1800S ger en pod utgangspunkt for att
beskriva vad det verkligen ar for en hil.

Hos P1800S kan man i jamforelse med
tidigare drgangar av samma bil konsta-
tera betydligt bittre kvalitet (sedan
monteringen flyttats frin Jensen Motors
till Hisingen), biittre prestanda tack vare
hojd motoreffekt till 115 hk, och bittre
viigegenskaper genom firbittrad upp-
hingning av bakaxeln,

Den Sonett vi kirde var en av proto-
typerna, och den dverensstimde 1 vissa
detaljer inte med serieversionen. Nya
stolar, stotfangare bak, fonsterhissar och
kanske en ny ratt blir det innan tillverk-
ningen kommer i gang till histen.

Det dr ndgot littare att komma i och ur
P1800:an d&n Sonetten, fir den senare ir
ligre. Stolarna 1 prototypen var lite
extra sviira — de extremt skilade tiiv-
lingsstolarna kommer att bytas mot en
typ som dr ganska lik Volvons, men fort-
farande med plaststomme.

Att man sitter snett i Sonetten mirks
bara de fiérsta kilometrarna, sedan tin-
ker man inte pd det. Rattdiametern i
P1800 kiinns lapom. Hatten i Sonett var
mindre an P1800:s,

Krafterna som behivs for att styra So-
nett dr sd smi att ratten vil riacker till
dérvidlag; en annan, storre och snyggare
ratt har dock provats. Den blir troligen
serieutrustning, om bara hijden mellan
den och den nya stolen riicker till si att
inte liren kommer i klim.

Skillnaden i storlek mellan de modeller
sportvagnarna baserar sig pi, Saab Se-
dan och Volve Amazon, ir inte overvil-
digande. Den iir desto stérre mellan So-
nett och P1800S. P1800S ér 63 cm langre,
21 em bredare, 13 ¢m hidgre och har hela
390 kg mer som tjanstevikt. Volvons hiist-

kraftssiffra giller SAE-hk: omriknat
till DIN-norm hamnar den mellan 100 och
105, Viktskillnaden gir att bilarna trots
skillnaden i motorstorlek och effekt ir
wanska jimspelta nar det giller accele-
ration. Anmikrningsvird ar skillnaden i
tankvolym — bara 45 liter hos P1800S mot
60 liter i Sonett I1,

Volvomotorn #Ar smidig som vilken
standardbilsmotor som helst, tyst och
snill.

I Sonetten kinner man mers av att
man har med en sportvagnsmotor att
gira, Under 2500 r/min gir den inte
jamnt, oech man far vara over 3500 r/min
for att inte motorn skall kvivas om man
plotsligt stampar gasen i botten. De 60
hiistkrafterna som iir maximieffekt ges
enligt specifikationen vid 5200 y/min,
men dvervary till 5600 a 5800 krivs fir
snabbaste acceleration. Hogsta tillitna
varvtal var 6000 r/min. Det finns ingen
anledning att gd over den grinsen utan
ytterligare trimning — i acceleration kan
man bara forlora pd det.

Golvepaken pa P1800S hor inte till de
allra kortaste av sportvagnsspakar, men
det tar man igen genom att en minimal
kraft behovs for awt vixla. Rattviaxeln i
Sonetten ir inte precis vad man ir van
att finna i en sportbil, men brukar vara
den ritta losningen vid framhjulsdrift,
dédr man under alla omstindigheter inte
kan fi en golvapak som arbetar direkt i
ladan.

Skillnaden i vigegenskaper &r stor.
P1800S kringer mittligt, &r understyrd,
och siger ifrdn innan det blir fara pi
firde, Den iir ganska liing och tung; det
stora trighetsmomentet gor att en sladd
kommer ganska langsamt och ir latt att
hiiva, sé linge det inte gir pi tok for fort.

Sonett dr betydligt hardare i fjadring-
en, och dess liatthet och direkta styrning
ger den ett "nervisare” uppforande pa
vagen, Kurvtagningsformagan éar en tav-
lingsvagns. Man nir lekande liitt stora
G-pikinningar i sidled. Som alla fram-
hjulsdrivna bilar ir Sonetten understyrd,
men styrningen forblir litt och under-
styrningstendensen dr méittlig fiven vid
hérd kurvtagning.

Sma ojimnheter i vigbanan fir den
litta bakindan att lossna och sviinga ut
en bit, men sedan hugger dicken fast
igen — i just detta avseende paminner

{ Forts sid 680)

Sonettmotorn har tre horisontalférgasare
(Solex), lagre luftfilter, speciell oljetank
och ett expansionskiirl till kylsystemet, i
ovrigt identisk med Monte Carlo-motorn,
Nedan: B 18-motorn i P1B00S, vé lkénd, robust.

—

Framfér ett par férdiga Sonetter synar Bjdrn
Andreasson och en av montrerna vid bandet
et karosskol. Yifinishen r utmarkt,
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Overst: Frontvy ér kan-
ske Sonett Il:s minst
tilltalande vinkel. (Fére
fotegraferingen tog
vi bort de potejpade
nummerplatarna — ori-

ginalfdstena for platar-

na hade inte koammit.)

Volve P 18005 ar ottrak-

tivare framifran med

de tunnag, rakao stotang-

arna, Bada hilarna
har vettigo instrument-
brador med runda,
lattavldsta instrument.
Sonetts &r i dkta val-
not, P 1800:s delvis i
rafflad, polerad
aluminium,
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Vi matchar sa natt .. ...
Tva svenskar olika i allt...

Volvons front har samma
ovala grill som de

flesta italienska speci-
alkarosser statade

med | femtiotalets slut,
Den ar fortfarande
snygg — men var ska
man placera et
extraljus utan att for.
stora helhetsintryc

ket? Moterhuven oppnas
framdit. Gummilister
skonar stétfangaren.

Sanett-fronten ar for-
mad i férsta hand

for minsta majliga luft-
maotstand, Stattang-
arlisten l&ngst fram
kemmer treligen att
bytas mot en kraftigore,
Prototypen saknade
fasten for nummerplatar
— fraigan ér var de

ska sitta, om det ska se
snyagt ut och inte

stara strémlinjeformen,
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Bagageutrymmet i P
1B00S &r inte séir-
skilt stort, men rym-
T ! mer normalt ba-
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Tva hogst annor-
lunda profiler — Se-
nett Il har den

som ger det lagsta
luftmotstandet,
medan P 18005 har
utformats med
andra krav pd ut-
rymmen for bade
passagerare och ba-
gage, Man kan

sitta fyra i den —det
gér inte i Sonett I,

Senettens lilla ba-
gageuvtrymme &Gr

pé 250 liter och har
en nagot primitiv
lucka baktill. Det gar
att £& | mer om

man vagar inkrékia
pé sikten bakdt,

En jamférande front- ;ﬁf

vy visar att Sonett e

Il har betydligt mind-
re frontarea &éin

P 1B00S — en av fér-
klaringarna till

att skillnaden i prest-
anda ar liten,

Akterifrén kan man
jamfdra Volvens
konventionella bak-
del med Sonetts
avhuggna Kamm-
form. Saabens
vndersida dr ganska
slat, vilket man

drar nytta av genom
en jamn, uppdra.
gen avslutning.
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BATNYTT

NORDENS STORSTA BATTIDNING

TESTAR ARET OM marknadens senaste motor- och segel-
batar. BEVAKAR ALLT NYTT — beséker utstéliningar, regat-
tor m.m. GER TIPS | "GOR DET SIALV"-ARTIKLAR
med praktiska rdd. HAR SERVICEAVDELNINGAR far om-
byggnader, utrustning, forbéttringar, trimning och materialval.
VISAR FARDLEDER | ord och bild med noggranna naviga-
tionsanvisningar. HAR RESURSER och kan effektivt rappor-
tera allt som hénder i batvarlden

Utkommer sista veckan i varje ménad.
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VI  MATCHAR... (forts)

den om en formelracer.

Karossformen hos Sonett
wer god sidvindsstabilitet,
och bilen kinns for det mes-
ta ytterst fortroendeingivan-
de. Enda undantaget dr vid
mycket hard bromsning pa
torr asfalt. Det kiinns som
om dnnu mer dn de uppgivna
60 procenten av vagnsvik-
ten skulle ligga pi framhju-
len — bakvagnen sparar inte
lika sjalvklart, utan blir
lite litt och sjilvsvildig.

Smé rattrorelser riicker
fir att parera bakvagnens
rorelser, och littheten bak
ir inte pd nigot siitt farlig,
bara en smula férbryllande
forsta gingen man gor be-
kantskap med den.

Toppfarten fir P800S
ligger pa drygt 175 kmftim
med normal dicksatrust-
ning, dvs de vanligaste
biéltdiicken. Sonetten &r
nigot lingsammare. Den
uppnér inte de uppgivna 170
km/tim, men 165 a 168 km/
tim ligger inom mijligheter-
nas grins.

1 en accelerationstiivlian
mellan P1800S och Sonett LI
behidver den senare inte
skiimmas for att dra kortas-
te straet. Mot den uppgivna
tiden for 0—100 kmjtim pa
12,5 sek finns ingenting att
invinda, och Volvon &r bara
omkring 1/2 sekund snabba-
re.

Detta giller med endast
forare ombord. Ytterligare
vikt i bagage och passagera-
re péverkar accelerationen,
i mattlig grad for P1800:an,
i mycket hig grad fir So-
netten. Den senares poda
vikt/effektfirhallande rub-
bas kiinnbart redan av gans-
ka obetydliga laster, och en
passagerare och bagage far
den att kiinnas overraskan-
de annorlunda.

Att vilja fjidrarnas hird-
het dr att kompromissa
mellan vighillning och be-
kviimlighet. Volvo har valt
att sitta komforten mycket
higt, givetvis, for att bi-
lens karaktir kriver det.
Sonett-prototypen hade inte
de fjidrar som serien kom-
mer att fa, och de som satt i
den var i hardaste laget. Pa
gropig  kullersten @nskar
man sig snart ett njurbilte!

Man far emellertid hop-
pas att é@ndringen inte blir
for stor — Saab-fjidringens
vighdllning har forst i
Sonetten kommit till sin
fulla riatt, genom att man
aldrig riskerar att vilta,
och det vore mycket synd
om nfgot av viighiliningen
skulle gi forlorat genom
nya fjadrar. Liksom med
P1800S ska fjidringen pas-

sa bilens karaktiir: | och med
att Sonett Il dr en ganska
extrem sportvagn, kan en
vigs grad av stotighet tole-
reras. Apropa skillnaden i
vighallning mellan stan-
dard-Saab och Sonett — detta
ar faktiskt stirsta skiilet till
att man bestillt de nya ho-
risontalfirgasarna for So-
nett. De stora G-krafterna i
kurvorna fir en vanlig fir-
gasare att flida eller bli
fattig pi bensin, beroende
pd fit vilket hall man sving-
er, De nya fiorgasarna #r
okiinsgliga for sidan paver-
kan, sé det ir ingen risk att
motorn borjar missa nir det
gir fort genom krikarna.

Sikten #dr ndgot utomor-
dentligt viktigt for en sport-
bil. P1800-karossen har tam-
ligen smé glasytor, och né-
got bverbetyg fortjinar inte
sikten. Backspegelns pla-
cering nere pi instrument-
bridans dversida dr nédvin-
dig pa grund av vindrutans
ringa hijjd, men den ger inte
samma overblick bver tra-
fiken bakom som en hogre
placerad spegel.

Prototypen av Sonett [I
hade endast en utviindig
backspegel. En invindig
kommer snart, iven den pla-
cerad pd instrumentbridan.
Samma klagomdl som fir
P1800:ans torde komma att
giilla den spegeln, men den
stor i alla fall inte stromlin-
jeformen som den utvindi-
Ea.
Karosskrammel pa dalig
vig kunde konstateras i li-
ten omfattning pa P1R00S
— ljudet kom tydligen frin
héger dorr.

Bakifran i Sonetten kom
ett oroande smattrande, som
emellertid visade sig bero
pit att nigon glomt skruva
fast golvet i bagageutrym-
met (under vilket reserv-
hjulet finns). Utidver detta
forekom inget skrammel, vil-
ket har sin forklaring i de
rejila gummibussningar
som karossens bakre del
upphiingts i — de dédar nis-
tan allt i vibrationsviig.
Ljudniviin i Sonetten ir for
en si extrem vagn iver-
raskande lag.

Béda bilarna har en viirme
som #r fullt tillricklig for en
svensk vinter — standard-
vagnsvirme for ett betyd-
ligt mindre kupéutrymme,
det blir effektivt det.

Sonetten bor bli en av de
gnabbaste bilarna Hverhu-
vudtaget pd vinterviigar.
Ursiikta bara en undran -
kommer inte bakrutan att
snoa igen latt?

Trots att ordinira svenska
standardvagnar wvarit ut-

( Forts pd sid 62)
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Vi matchar sa natt rorts.

gdngspunkterna fir P1800S
och Sonett II sa olika som
tinkas kan.

Att  skiilla PIB00S for
"boulevardsportvagn” och
"gubbracer" kan man gira
utan att reta dem som haren
— de har lirt sig uppskatta
den bekviimlighet som bilen
till skillnad frédn en "riktig"

sportvagn har. Och mycket
tack wvare dverviixeln kan
den hiilla higa penomsnitts-
farter till ett ldgre pris i
slitage och brinslekostnad
dn de flesta bilar vi tinker
piisammanhanget.

Saab Sonett Il diremot
ir en renodlad sportvagn
for den som verkligen ils-

kar att kéra bil, och kaw
kira bil. Det senare maste
framhiillas — en nybérjare
bakom ratten bir avstd

frén att forsoka utnyttja
bilens mdjligheter till fullo.
Erfarenhet, kinslighet och
snabba reaktioner kriavs for
att helt gora dess vigegen-
skaper riittvisa.

GLANSER
dverglanser

allt!

Glanser ar marknadens enda bil-
shampoo, som innehdller bade
antistatmedlet cetylon, som &r
dammavvisande, och carnauba-
vax, som ger extra hog glans och
hard yta. Glanser finns Gverallt!

e Ul mit N Tt

QRIGINAL Gliln
sur! Finns b eha
nomitlasnkof och
dlan 11=.|1|ul.|rn! +
pl:u;'lhm‘dgn ml:!
nm;ku‘!]i!lln L

» -
Prrrpy v\

—DET BASTA FOR BILEN

tvattar - vaxar - skyddar

;‘ Den klassiska
: serielldningen
%, med hela

Sveriges
glade soldat

91:an finns dveralll
diir lidningar siljs!

&2

Bjorn Karlstrdm vid ratten i en av prototyperna fill Saab Sonett 11, Privat &ker han Renault 16, “Det
vore nog kul med Sonett, men den ér inte avsedd fér storstadstrafik”, tycker han,

Sonettens formgivare

presenteras

Fir Teknikens virlds la-
sare #r Bjorn Karlstrom
mest kind som flygplans-
tecknare, just nu aktuell ge-
nom sin uppskattade serie
om berdmda stridsflygplan.
Han iir emellertid ocksa aktiv
som formgivare, och hans
mest omdiskuterade jobb i
den vigen hittills dr Saab
Sonett II, som ju presente-
ras pd firgsidorna. Vi har
fragat Bjorn om hur Sonett
IT kom till och varfor den
ser ut som den gir.

Idén till Sonett Il varifran
stammar den?
Malmi flygindustri lekte
en ghing med tanken att byg-
ga en egen sportvagn p sam-
ma underrede som i Volvos
plastsportvagn frdn mit-
ten av femtitalet. Nir jag
sit smidningom skrev for att
diskutera ett sportvagns-
projekt verkade intresset
ljumt, men det stegrades
sd sminingom. De forsta
projekt som jag forelade
MFI1 var baserade pd Volvo

och hade dels frontmotor,
dels motorn bakom foraren
men framfir vixellidan.

Nigon dverenskommelse
med Volvo kom aldrig till
stind, sil vi undersikte and-
ra mijligheter, Jag fick fol-
ket pid MFI att tiinda piidén
att bygga en mindre bil pi
Saabdelarna i stiillet. Saab i
Trollhéttan visade mera po-
sitivt intresse #n jag vigat
hoppas. S4 birjade det hela.
Friin birjan var det mening-
en att det hela skulle g helt i
MFI:s regi, men Saab ins-
kade ett samarbete, och s&
fick det bli,

Har du haft nagen medhjal-
pare for c il tion?
Forsta prototypen, den
som gjordes i plat, hade ett
chassi som gjordes i enklas-
te mijliga utfirande enligt
mina ritningar. Principen
var att fi sa lite plitpress-
ningsjobb som majligt.
Chassit ritades sedan om
av Bjorn Andreasgon fir att
man skulle kunna anviinda
si mycket av Saabs stan-
dardpressningar som maj-
ligt (vissa delar kapas och
svetsas ihop igen, men det
sparar en hel del pengar)
och man gjorde ocksh en del

praktiska dindringar av pro-
duktionstekniska skal,
Hjulbas och andra huvuddi-
mensioner har forblivit de-
samma.

Provades karossen i vind-
tunnel innan den byggpdes?
Det har man viil riitt att viin-
ta sig eftersom det giller

Nej, det gjordes inte. 1
efterskott ldr ett vindtun-
nelprov ha gjorts. Koeffi-
cienten blev 0,34 eller nigot
sadant,

Varfor ville du gira huven i
etl stycke med skirmar och
fromi?

Dels iir det motiverat fran
tillverkningssynpunkt  ge-
nom att ett platskal bor go-
‘ras i i fa delar som mojligt
far att bli billigt och med si
fi skarvar som mijligt for
att bli skrammelfritt, dels
ir det lampligt att allt lig-
ger bart pd det viset niir en
bil dr s ldg. Atkomlighet
fir rundsmérning &ir av
det slaget att man giirna
smorjer sjilv,

Vi vet att plastskalet viger 40
(Farfs pi sid 64 )
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I Kalie Anka-tidningen nr 15 (ut-
koam 14/4) borjade en ny sam-
larserie med Erik Carlsson wpd
takets som heter

Alla tiders Racerbilar.

Varje vecka finns | Kalle Anka &
Co inte mindre an 2 st. kiotschigo
fargbilder owv racer- och sport
vagnar | farttylida sitvationer
Det &r en kavalkad av bilar fram
till vara dogor hamtade fran
jordens alla hérn

Till bilderna har utgivits ett pa-
kostat album | jGuefarmat Aven
albumet ar helt | tdrg och Erlk
Carisson wpa takets har skrivit
forardet. Ni far albumetl gratis

Over

1000 vinster
varda over
10.000 kronor!

Som avslutning pd se-
rien kommer en spdn-

mot porto och exp.-kostnader ge- nande tavling oppen
nom ail iylla i och sdnda in for alla som samlat
nedansigende kupong Eit album kompletta serier med
som skdnker gladje och farstio bilder
else lang tid framat Som winster har vi:

50 st. miniracerbanor.

500 st James Bond-
bilar.

500 st. Corgi-Toys av
olika siag.

Yar med fran
bérjan i denna
topp-serie!

Reflexmarken flor
bilen, cykeln, skol-
viskan m. m.! Kan
rekvireros pé sam
ma gang sem al-
bumet for endast
40 ore

————————— i ———————— - —

' Ruponyg till bitte-albumer 1 sambomerien  « Alls tiders  Racerbilars Inslindes lill.l
Racerbilar, loumabervice, Ralle Anka & Coo, Fack, Malmi 100,

' Tag  bestiiller harmed Jate-albumet 6l serien o Alls tiders Racerbilars och miedl l
sander 05 dre @ bimidrken 6l porto och exp-kostnader,  Dessutom  bestaller jog

' : st reflexmicke @ 40 Gro per styek, vilket ocksa medsandes § frimirke I

I 1
I Namn s i IR RS e T B i
{ Adress '
I !
i Postanstalt ] N3 y TV 946 Tekn Varld |
' (V. g shriv eydlige, texta hek) I

Vi matchar sa NAL Foits frin sid 62

kg. Vad skulle motsvarande
karossdel viga i plat?

Beroende pd plattjocklek,
100-200 kg,

Hur skall den frimre num-
merpliten egentligen sitta?

Ett forslag var att ha den
bakom en plexiglasskiva,
snygegast blir det nog med
den sjalvhiftande typen pla-
cerad just ovanfir gummi-
listen, dven om det inte ir
riktigt  lagligt. Problemet
ir dnnu inte riktigt lost. 1
vissa  USA-stater fordras
ingen nummerplat fram, sa
diiy gér det bra, men givet-
vis maste det losas,

Laga strialkastare bakom
plexiglasskivor hade pgett
bittre stromlinjeform, eller
hur? Det ville MF1 ha ocksd,
men eftersom Saab pratade
om att bilen skulle siiljas i
Frankrike, hill jag pa att vi
skulle ha strilkastare som
var lagliga div, De kriver
en minimihéijd pd 55 cm,
namligen,

Bagegeluckan  hir  enligt
min  mening -till karossens
minst lvekade detaljer!

Det dr jag villig att halla
med om, Fran borjan ville
vi ha hela bakfénstret dpp-
ningshart och en ingjuten
platsarg runt det, men nis
det birjade bli allvar av fick
glasmitaren stora skilvan,
Den nya losningen verkade
kanske i enklaste laget, men
vi miste halla i minnet att
den  amerikanska férsilj-
ningsorganisationen,  som
hett om att fa den hir bilen,
har satt ett maximalt for-
silljningspris i USA pi
3.200 dollar. Si det miste
sndlas hir och var. Porsilj-
ningsorganisiationen har
neksi dikterat en del dnd-
ringar i bilens form. Per-
=onligen skulle jag nog byta

hjul som den forsta atgiarden
om jag kopte en Sonett [1.

De dir ekerkransarna el-
ler vad man skall kalla dem
ser inget vidare ut, det #ir
sant, men ett silverlackerat
hjul med bara navkapsel
blir snygrare. Vi har bett
om offerter pi eker- och
magnesiumhjul, men kost-
naderna har varit si higa
att de gatt langt utanfor den
ram vi miste halla oss till.

Nagra flera indringar mellan
provserie och produkiion?

Luftintaget fram kommer
att bli stérre. Nu ticks hal-
va kylaren, och det ir inte
bra. Med storre luftintag
hehover den elektriska flik-
ten bara triida i funktion i
kioer vid sommarhetta, Dess
utom blir det nog snyggare
om man tar ur lite mera upp-
it. Stortbigen skall ocksi
dndras, for iven om den ir
stadig och bra nu kommer
den lite i viigen, t ex nir man
skall ligga grejor baktill,
Den kommer att folja takets
form och majliggora att man
har en léstagbar lucka i ta-
ket ala Trinmph TR 4.

Vindrutan, @r den en tillka-
pad standardruta fran en
annan bil?

Nej, den dr gjord bara {ir
Sonetten. Vi hade rutor frin
bl a Porsche 904 till att bor-
ja med, men det visade sig
billigare att bestidlla rutor,
sum for resten kommer fran
samma tillverkare som gir
Porsche-rutorna.

Vi har inte sett den har
tviira bakindan med stank-
skydd, Ser det bra ut? Det
ser @nnu tviarare ut baktill,
och stor inte alls, 1 en del
linder slipper man ju stink-
=kydd, men dar de krivs dr
det inget problem, ]

g




