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YA VOLVO HALLEK

S& ar det héint! Volvo har hoppat in p& sportbilsmarknaden voxcliddan i P18005: |y |
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i - = Tyevix v helt |
med sin nya modell P 1800, en Frua-ritad skénhet ol i s
i GT-klassen. Teknikens Vérld var med om den officielia debuten .:,:",';: ::u;' n
2& svenska végar och passade pa att jamféra den SR LBt aRIlE P

med tva av dess svaraste konkurrenter, némligen Porsche 1600
Normale ach Mercedes 190 St.
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[ olvos plastsportvagn blev av nigon anledning aldrig den
V succé foretagsledningen viintat — men nu &r det meningen
att man skall reparera skadan med den nya GT-vagnen P 1800,
som for sikerhets skull har karosseriet tillverkat av plit...

Men skiimt asido. Att P 1800 r ett lyckokast behéver ingen
betvivla. Vi har provkort ett fabriksnytt exemplar, och natur-
ligtvis tog vi ocksa ut sprisklasskamraternas Mercedes 190 SL
och Porsche 1600 Normale {ir nigra jimférande prov.

Det fiirsta intrycket man fir av P 1800 ir att den &r betyd-
ligt vackrare in man anat. De bilder av bilen som publicerats
har inte gjort den rittvisa — P 1800 éir ritad av Frua och
synnerligen smiicker, Konstruktionen uppvisar inga som helst
siirdrag, man anvinder till och med stel bakaxel. Motorn ir
emellertid helt nykonstruerad och har fitt femlagrad vevaxel
— en fin vink till alla hemtrimmare. ..

Men varfér han man nu valt att gira en 13-liters motor
i stillet f6r en 2-liters? Jo, Volvo har nidmligen ingen tanke
pé négra tivlingsklassindelnipgar — man ville géra en fyr-
cylindrig motor pd c:a 100 hk och den srdkades bara bli s
stor som den blev!

Far dvrigt noterar man att bilen forsetts med skivbromsar
pi framhjulen — men samma utrustning fir i dag allt fler
standardhbilar,

KVALITETSVAGN

Hela bilen andas kvalitet — och detta trots att den bil vi
korde tillhérde den sd kallade nollserien, en mindre serie som
inte dr avsedd for forsiljning utan bara skall avslSja even-
tuella barnsjukdomar. Plitpassningar, lackering och finish ir
av allra higsta klass, liksom den gedigna inredningen. Kanske
bilen néistan &r vil helsvenskt rejil och priktig, dtminstone
nir den stir still. Kér man den si blir man omedelbart char-
mad av dess hirligt sportiga karaktir.

Vi glider alltsd ner i den behagligt skilade férarstolen, som
uowegentligen inte alls ser ut som nigon sportvagnsstal, men ger
9" mycket god stabilitet &t kroppen. Ratten lutar mycket kraf-
E: tigt, stir nistan. vertikait, vilket kanske kan vara litet ovant
=% fbr minga. Eft extra plus {6r de tvd rattekrarna med firski-

nande slitthils! Den korta golvvixelspaken sticker upp ur

der vill stora kardantunneln, och vi noterar med tacksamhet

<. sty viixelspakens slag i sidled &r fantastiskt litet — s det
.fi.__gsllu-qtt vara E&Lhrten och inte blanda thop ettan och trean!
LT Broms- och koppli fir hiingande, medan gaspedalen
- bestir av en stor, stiende platta. Det iir alltsi mycket latt att
utféra std-hils-operationer.

Man kommer mycket snabbt underfund med bilen. Den &r
liittketrd, har inga som helst egendomligheter for sig. Kurssta-
biliteten ér god, men man kanske skall anmirka p& den stora
rattutviixlingen — si skall man inte behtva veva pd en
sportvagnsratt!

Accelerationen #r hygglig. Den provkiérda bilen hade bara |
gitt nigra mil, men hiingde gott med Mercedes 190 SL uppit
150 km/tim. Porschen visade liknande prestanda — nér det |
kommer till kritan &r det en smaksak vilken av de tre bilarna
man skulle viilja, ty prestandamiissigt ir de fantastiskt lika... |

Naturligtvis &r en bils innerutrymmen en mycket viktig
faktor. Vi passade pi att miita upp de tre bilarna, och resul-
taten av vara métningar visas pi skissen hiir intill.

VAND!
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NYA VOLVO... -~

«=- Enda svenska sportvagnen:

Och hur fir di Volvo P 1800 att kora?
Att gbra nagra tvirsikra utlalanden efter
bara en halvtimme bakom ratten dir litet
vanskligt, men rent allmiint kan man siga
att Volvo har lyckats gora en utomordent-
lig linglardsbil Man frestas faktiskt att
kora extra sportigt och viixla flitigt, ven
om motorn har myckst bra sug &ven pa
liga varv, Sikten bakédt ar kanske inte vad
den borde vara, men just detta #ir ju det
eviga problemet med GT-bilar — man
sitter ofta sd ligt att det enda man ser i
bakrutan dr en flik av himlen...

Den stela — och firmodligen tunga —
bakaxeln generar inte det minsta. Ejf“

MERCEDES ar litet kringlig att ta sig in i ach
bjuder pd Amerika-inspirerad kdrualinine ed
kort oviténd till rotten. Virrig instrumen. agl

MERCEDES erbjuder hygglig plats i det lilla PORSCHE bjuder pé det bésta utrymmet bok- VOLVO har det litet egendomligt ordnat —
utrymmet bokhll | kupén, Men ndget extra- till, b&de i frégo om hajd ech djup. Tvd vuxne sidlva batenytan &r liten meden det finns got
site &r det inte — héir Fir ingen vuxen rum. ken f& rum | de uppfBllbara extra selarmel am rymd suppes | kupén. En par born fér plals

. TEKNIKENS VARLD 1000




Teknikens
g Varid

« vhntut sig vissa tend

pa nagot sitl en angenim  kansia vixeln shitts | lunktion med Lialp av en
trvgohet htzn vippstrimbrylore
Det allmdnnn intwveket sy P 1800 Blix

mgning, men dirav ble
en ir mycket komfortabel och

g — man skulle kunna ELEKTRISK OVERVAXEL atl et rér sig om en bra bil, kori och
med fjadringen hos #n Alfa Romeo y _ gott, fullt fabrikens  \vaditioner,
Vid hard k er alltsa hilen Instrumertovingen fie ytterst zlegant Volve framhaller Bilen kommit till efter

st. Virv- och hustighets-

nagct, men

inte obehagligt, Vill riklig och lattawls

sntragna pastotningar Nrun belitng Velve

min provocera fram en sladd wvisar det mitare dominerar som sig bor bilden och kunder och att den fr baserad pa de del:
sig att bilen dr svagt tverstyrd pd griin- dr beligna mitt under ratten, medan de m ingir i PV 544 och Ammazon. Fir nic-
5 till neutralstyrd — bakvagnen slipper OVriga Instrumenten placerats dver vixel- e har man inga mibjligheter a1t
foist sedan framddcken borjat tjuta spak2n. montera bilen | Sy karosseriema
Broms fordrar ganska higt pedal- Den bil vi kérde var forsedd mesd elek- tillverkis av Pressed Steel Litd i Englund
tryck men Funktionerar utomordentligt. trisk overviixel, som minskads motor- och bila monteras av Jensen Motors
Man kiinner skivbromsarnas typiska stum- varvet med knappt 1000 vid konstunt h En interpationell bil — som kommer utt

he

i bromspedalen, och detta ger tighet. Bra f(6r briinsleekonomin! Ov sl intz2rnationellt .

PORSCHE &1 mer bokvem nér det giller dérr VOLVO paminner om Mercedes | darrpossage-
passage. Méaten mellan ralt, pedaler och stol hinseende. Emellertid erbjuder den svensho bilen
tilléter en hygglig kérstslining med rako armar ovglort basta kdrtillning ach instrumentering!

MERCEDES hor det bést ordnat med bagoge- PORSCHE kan inte kankurrera i fréga om VOLVO hor som sagt et bagegerum i kloss
utrymme, medan Yolve bara &r harsménen efter. bagegeutrymme. ResvBikorna f&r man ho inne med Mercedes, nbgol korfore men ockid nbgot
Reservens placering kunde vara mer genomiankt! i bilen — l&én ordnot i trions stérsto  kupél djupare. Reserven ligger och #tj8l minimal plats
TEKNIKENS VARLD 10/61 b= 24
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