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Trots att Volvos nya GT-bil
dr utpréaglat sportig ér man
hos fabriken noga med att
framhalla att man brygger en
snabb langférdsvagn —
inte négon tévlingsbil eller
maskerad racer. Bilens
prestanda och Volvo-motorns
kénda emottaglighet fér
trimning talar dock fér att

P 1800 har en del att hémta
pa tavlingsbanan . . .

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: Georg Oddner och Lennart Hawi

VOLVOS VASSASTE VAGN!

ntligen #r Volvos mangomtalade Gran

Tourismo modell P 1800 klar att i
serietillverkat utférande presenteras for
en ivrig publik bide i Sverige och ut-
landet. Aven om den i férsta hand &r
fGmnad [or export kommer shkert atskil-
liga exemplar att finna vigen till svenska
kopare, specielit med tanke pd det ny-
vaknade intresset fér sportiga bilar hiir,
det otjinliga klimatet till trots.

Just vart kiirva klimat kommer att gora
P 1800 speciellt begiirlig for oss, ty den
ir byggd fdor ait skiinka komfort och
korglidje #ven nir vddret &r pa sitt
samsta humor,

En spartig bil vill man ghrna férestilla
sig skakig, kall, dragig och full av oljud.
Idén med GT-vagnen var att sld hal pa
denna uppfattning, och P 1800 avlivar
den. Standardbilens komfort och sport-
vagnens prestanda fir pa ett lyckligt satt
foranade i denna skona dotter av béde
Hisingen och Oxford — det sjilvbirande

karosseriet tillverkas némligen av Pressed
Steel Co. Ltd.

Volvo-fabriken har alltid wvarit &ter-
héllsam i sin tdvlingspolitik, och nu for-
klarar man att man bygger en linglards-
bil, inte en tdvlingsbil. Men férmodligen
kommer landsvégens vinthund att bli en
banriv, ty de mest entusiastiska tiviings-
forarna | dag Aterfinnes i medlemsragist-
ren hos de alltmer populiira sportvagns-
klubbarna, som kir massor av tivlingar
frimst med seriebyggda sportvagnar och
har fostrat forare som Olle Rehnwall, Jan
Fritzner, Bo Elmhorn och Vincent Etzner.

Om P 1800 képs av sportvagnsintres-
serade, s ser nog sportvagnsklubbarna
till att den f&r visa framfitterna pi bana’

Volvo har alltid varit tacksam att trim-
ma, men redan rématerialet verkar trev-
ligt. Se bara: motorn #ir en rak vitske-
kyld fyra med inverterade innermatt
84,1480 mm som ger 1780 cc. Vid 5500
v/min/ ger den 100 hk SAE. Man an-

Matorn &r helt
nykonstruerad men
liknar noturligvis
de Penta-snurror
man &r van atf se.
Logg mérke
till SU-fsrgosarnas
I fyrkantiga luf-
renare och den kre-
made ventilkbdpan.

vander sig inte av niigot borrat PV-
block utan har konstruerat en helt ny
motor,

Vaxellddan &r helsynkroniserad — pass
pe, alla damer — och elektrisk Gverviixel
kan fas som standard. Kopplingen miiter
84", kardanaxeln dir delad men bakaxeln
tyvarr stel, Slutviixel av hypoidtyp.

Chaesi saknas, det smiéckra karosseriet
&r som sagt sjilvbérande och tjinar som
faste for hjuldonen. Framhjulen &r sepa-
ratijidrade med spiralfiddrar och upp-
hangda i linkarmar, lagrade i gummi-
Bussningar och kulleder.

Och sa det kanske biista av allt — brom-
sarna. Alla bromsarna har hjilp av en
51" servocylinder, och frambromsarna #r
av skivtyp! Elsystemet miter 12 volt, och
instrumenteringen fir perfekt med hastig-
hetsmitars graderad till 200 km/t och
varvriknare graderad till 7.000 v/min,

Det &r dags for Volvo-forsiiljarna att
ta fram orderblocken!

Bakstet | P 1800 & minst av allt ndgot 1& kallat nadséitel Tva vuxno far bra plats, och
speciellt trevligr blir det ju med s& hér skdnt resséllskop! Den moderna .midjon. pé bilen
markeras av en kremlist och att platveck — en lyckad lésning pé& detta oktuella problem,
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De blygiamme fenorna torde hénga med lénge! Volves
konstruktérer har med PV-modellerno visat sig kunna skéde
in i framtiden, Bagageutrymmet Br stort ech l&fiatkomligt
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En ny Ferrari GT pd vég till en test péd Monia? Ack nej, inte alls, uton Volves designers har lyckots utomordentligl bra med ot kombinero wii
en hederlig svensk Velve p& proviur i fogert nordiskt sommeorlondskop. rejlt utseende med svepande linjer — och 100 hk bér ge fina prastandal

Under den vockro fronten syns framhjulsupphéingningen som lé-
nots frén Amezen. lankarmarna &r logrode | gummi och kulleder.

| - Den elegonta inredningen &r bide sportig och elegont. Varv- och hastighets- Fenorna som avslutar karosseriet har getts sé tidlds utformning
- métare dominerar instrumentpanelen, vilken kompletteras med elektrisk kiocka som mode! medger, Dock f&r man hoppos ot bokre stétféngaren |

sch matare far temperotur, vogsiriicka och ofjetryck. Véxelipoken ar klassisk, framfiden kemmer att gbras vackrare — nu liknar den ett b3jt rar!
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En ny Ferrari GT pa vég till en test pd Monza? Ack nej, inte alls, utan Velves designers har lyckats wtomordentligt bra med att kembinera et
en hederlig svensk Volve pé proviur i fagert nordiskt sommarlondikop. rejalt utieende med sveponde linjer — och 100 hk bdr ge fina prestandal

Under den vackra fronten syns fromhjulsupph&ngningen som l&-
nots frén Amozon. lénkarmarna &r lagrade | gummi och kulleder.

Den eleganta inredningen &r bade sportig och slegant. Varv: och hostighen- Fenorno som avslutor karosseriet har getts s& tidlés wtfermning
métare dominerar instrumentpanelen, vilken kompletteras med elekirisk klocka som mode! medger. Dock fér man hoppeos att bokre stétfangaren |
och métare fir temperatur, vagstréicka och ofjetryck. Vénelspoken &r kloisisk framtiden kommer ot g8ros vockrare — nu liknar den et b8jt rérl
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