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"Formgivare, -
ska det vara
| nodvandigt?”

— Naturen trottnar

| man aldrig pa, sdger Jan
Wilsgaard och betraktar |
_ tirnans plask i Mussel-

| vikens vattenspegel.

Hav och tidlisa hallar
av bohusgranit, slipad
av armiljoner, dr inspi-
rationskallor som aldrig
sinar.

Om Volvos chefs-
formgivare slipper tar-
nan med blicken kan
han beskada sitt arv till
90-talet:
| 40 ars bildesign som
|| redan blivit klassisk.

|
‘ AMNISKAN behover
enkelhet och ro,sager
| Jan Wilsgaard dir

han sitter pd den solvarma
berghillen och féljer fagelns
akrobariska akrion.

Tidlsheten. Vem hinner
tinka pd den i dagens stressa-
de darasamhalle? Var hirar
| nutidsménniskan den?

For Jan Wilsgaard dr svaret
enkelt. I naturen. Eller i det
rustikt enkla i Colin Archers
klassiska segelbdr. Annu i maj

les i vattenbrynet, skuggad av
lummiga lovtrid.

Pappan var sjdman och
dvenryrare. Dirfor slog lille
Jan upp sina ljusbld 6gon pd
Brooklyn for 60 dr sedan.
Bida fdrildrarna kom frin
Norge och sdvil Grekland
[ som Oslo, Troms#, Nordkap
| och Narvik blev platser som
priiglade uppvixten.

— Jag tror att jag haft nytra
av min brokiga barndom
senare 1 livet.

2

ligger den kvar pd slipen alide- |

[ ILLSAMMANS MED foto- |
grafen Perer Clacsson |
vandrar vi langs strand- |

kanten i majkvillens solned-
ging. | detta paradis har en
hart arbetande industriform-
givare funnit platsen att fylla
sina reservoarcr. Fast ladda
batterierna ir kanske et birt-
re uttryck?

Musselviken dr Jan Wils-
gaards sommarstalle, ensligt
heliiger i den bohushinska in-
nerskirgirden, Har kan han
g4 klidd som i kvall, i srickad
missa av Jack Nicholson-typ,
prydd med firgstink frin ba-
ten, tenmishorts, enkel bld
kortarmsskjorta och et par
| gamla gummidojor.

En 6ppen, positiv och ldr-
pratad  giteborgare {han
betrakrar sig som sddan nu-
fortiden) som drar tre, fyra
historier pd raken medan ka-
meran rasslar,

— Stugan fr gammal, byggd
av en fattig bohuslinming.
Visst kunde man bott i glas
och stdl ocksd, men det hade
inte blivit samma spel mellan
arbete och frind.

Huset har han sjilv renove-
rat och byggt om under de 17
4r han hafr der. Det dr enkelt
och rustikt. Och utsikren tver
fiarden sagolik.

Den kan han sitta och be-
trakta i timmar, antingen frin
vardagsrumsfiinstrerellerfrin
klipporna nere i badviken.

— Det dr med design som
med det mesta hiir i liver, filo-
soferar han. En tennisspelare
miste kunna grundslagen. En
designer ska kunna lite om
former. Annars blir det 5d ihd-
ligt.

R MIG SOM formgivare

F.’ir naturen et giver
grundslag.

Liraren i formldra pd Konst-

industriskolan i Géteborg,

konstniren Nils Wedel, valde

ut Jan nér Volvo kom och leta-
de pa slutet av 40-ralet, Skulp-
toren Erik Johansson bidrog
ocksa till att bilféretager fann
vad det sokre.

Med i bagaget frin Konst-
industriskolan hade den unge
Wilsgaard uthildning som in-
redningsarkitekr och skulp-
tor,

— Jag gick bida klasserna
samridigt. Det var hirda rider
f5r en skulptér men en bra
skola for formgivaryrket. Att
lira sig former i tre dimensio-
ner.
— Det iir ocksa et av grund-
slagen.

Fast Assar Gabrielsson som
var chef pd Volvo pa den tiden
var inte speciellt imponerad.
“Formgivare, ska det vara
nodvindigt”, hade han mutt-
rat.

— §3 jordmdnen var inte sd
bra fér design, som du férstr.

Med viss moda klittar han
upp pd den nigor vingliga ar-
betsstillningen bredvid den
tvimastade Colin  Archern.
Han képte den 1952 for 600
kronor.

Der tog honom tre dr att
renovera den med hjalp av
virldsomseglaren Sten Holm-
dal,

— For nagra ir sedan lag b=

~PRESSEN SKALLDE
AMAZONEN DET F
BILARNA SKULLE
OPEL REKORD, SM
EN GRILL SOM EN
MEN FEM AR SENA
VAR AMAZONEN AC
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Formgivaren i
naturens
tidlosa former.
Pa klipporna i
badviken har
JanWilsgaard

funnit en plats
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"Formgivare ska det
vara nodvandigt?”
>

en annan Colin Archer hir ne-
re vid bryggan. Den firsta liv
riddningskryssaren. | tvd, tre
dygn satt jag och pratade b
med skepparn och sen stack vi
rill Skapen.

Efterdr funderade han pd
varfar han trivdes 53 bra i bd
ten.

AG KOM PA att det var min

kropp som kinde der, Ba-

ten var si ndlos och rus-
tik. Och s dimensionerna!
Den var sd kroppsvanlig och
[ryRE-

Tngen omkring oss ar cn
del av var miljé. Sin kirlek ull
der tidltsa, till de dkra, genui-
na sakerna, drerkommer han
till ging pd gang.

Tillbaka i huser sitter han
pa kaffer och bjuder pd nigra
vereskivor tll. Det ar lite osti-
dat, for dvriga farmljen har
inte f{lyttat ur For sommaren
annu.

— Tur arc min fru inte ver att
jag har gaster har i kvill ...

Han pekar pd modellen av
en julle som stiri finseret il
storstugan och pd den lilla
gruppen av blankslipade ste-
nar som ligger under fonster-
bridan.

— Jag harallrid umggdris metl
gamla, ridlosa saker. Inga spe-
ciella stilarter utan det rustika

LAERTOH

T

1

hantverker. Det dr dirfor jag
gillar Colin Archer-batarna.
De blir aldrig gamla.

ORMGIVAREN ar En
aversittare som  tllfor

esteriska virden och tid- |

lgsher vl en produke, | dagens
bilindustri dr der vikugare dn
ndgonsin,

Olika biltillverkare marke-
rar sina revir, sina nischer. Bi-
lens form ska understeyka allt
det bilen stir for.

— 1 dag dr der inte midnga
som behiirskar formen sd an
den fungerar, Framforalltinte
nu sedan vindtunnlarna kom-
mit. D4 blir resultaret ate alle
ser likadant ut.

Men  are hitea

ert Ayt

formsprak dr inte sd law. |

Anda rrormdngaar deveralle
am design. Der saknas lite re-
spekr foor dee hir yrker, mutt-
rar han,

Hur kan du titta in i kri- |

stallkulan och bitta en design
som fungerar pd en bil som
ska leva i tio dr eller kanske
danmu langre?

— 1 hiirjan av processen dir
der jobbiga tider. Ibland drab-
has du nastan av rena black-
outer. Men du miste {4 kins-
lan av det bir

— Sen spelar det ingen roll
om detiir dag eller natt, arbere
eller fririd. Under den hér t-
den gir du omkring som i ext
rus tills du finner guldigger.

Art vara konstniir i en mo- |

pDe gamla, genuint dkta och tidldsa foremalen &r nagot Volvos

chefsdesigner alltid gillai att omge sig med.

dern industri har naturligovis
ocksd sina sidor. Lagar ska
uppiyllas, liksom kraven frin
produktfolket.

— Designen miste ta alla
srotar, hilla marer och inte

bli bortslipad, Der ar siker- |

hetskrav, acrodynamik och
lagkrav, Och sd ska den sita
ratti tiden. En tung arbetspro-
cess.

— Och dltar man alle for
mycket blir det bara rena ski-
ren som kommer ut efter all
matsmaltning, ler han, syn-
barligen belbten med sin dras-
tiska formulering.

En bil saljs ju till olika
mianniskor i olika linder och
i olika kulturer. Hur kan en
bils design tillfredstilla sd
olika duskendl?

— Jag tror at naturlagarna

giiller i helavarlden. Antingen |

det r en liten pygmé i Afrika
eller en gubbe pd Wall Street.

Enkelher utan krusiduller,
linjer som 4r lugna men vack-
ra. En form som ger manni-
skan harmoni och ro och som
hon rtivs i och med. Det
grundslager ar val intrinat
inda sedan han skapade sin
farsta bil & Volvo.

Amazonen, 1 dag en klassi-
ker och en kultbil sam av ynp-
pies i Londons Docklands har
kallais “varldens vackraste
bil*, ritade Wilsgaard "pa
lunchraster och lediga stun-
der”.

EDNINGEN VILLE HA en

hil med shurtande bak-

parti,som PV:n. Men jag
visade mitt alternauvfarslag
och efter nigra veckor kom
beskedet frin Assar Gabriels-
son atr han accepterade det.

— Pressen. skillde pd Ama-
zonen der forsta dret. Bilarna
skulle se ut som Opel Rekord,
smala och med en grill som en
hianglipp. Men fem dr senare
var Amazonen acceprerad,
minns han.

Wilsgaards yilja och inte-
gritet skordade nya triumfer
nir 140-serien kom till.

— Den modell som ledning-
en specificerat sig inte spe-
ciellt bra ut. Jag hade gjort et
fritt forslag som visades upp
samitidigt, men der ansdgs for
AVANCErat,

ALVA SEGERMN var dock
redan vunnen. Han fick
order om att gora

ett nytt alternativ, nigot mite
emellan,

Resulratet blev 140:n med
sina rena, klassiska linjer,som
fakriskr dn i dag dr grunden
fidr 240-serien.

— MNar sen lermodellen av
140:n visades upp for Gunnar
Engellau och ledningen blev
det bara 45 minuters diskus-
sion. Sen sa Engellan "Nu kir
vi". Det var ett rekordsnabbr
beslur.

Lite vil snabbr, tyckte Wils-
gaard dd,

— Jag blev fakriskt lire skraj
far ate der gick for e
Arcmodellen varsd renartden
war |t arr bade acceprera och
trattna pa.

Historien har gett hans de-
signkansla riitt, 140 blev en
stot framgdng och dess cfer-
faljare, 240:n lever i hogsta
prad, dnnu 25 &c efrer méter
kring lermodellen. Bilen rak-
nas redan all klassikerna, inte
minst i USA.

ET SNABBA, obyrikra-

tiska sdrter arr arbera

pd saknar han 1 dag.
Organisarionsstrukrurer,
standiga omorganistationer
och sammantriden dr just en
sin miljo som gér minniskan
oharmonisk och rotlés.

— Miljén, antingen det &r i
hemmet, arbetet eller paturen
maste ge miinniskan roreer, 5d
hon orkarstd pall om detskul-
le bldsa hirt.

Deér har inte alld blast
medvind. Men nir en ny de-
sign presenteras dr det virre
med stiltje,

“Mackhdren ska resa sig niir
man ser en ny bilmodell, an-
nars forsvinner den i mang-
den”, har Wilsgaard sjalv sagt
i en intervju.

Niir 760 visades reste sig 5a-
kert nackhiren som de skulle
pd manga. Precis som avsik-
ten var. Bland BO-talets utsli-
tade bilmodeller har 700-
serien framstitn med en egen
profil. Minga forklarar Vol
vos succé just med att man
vigat ha sin egen karakeir
i vindrunneldesignens  dr-
tionde.

Att stindigt se resultaten
av sin skaparméda rulla om-
kring pd gator och vigar virl-
den dver, bur kinns det?

~ Jag regerar nistan aldrig
pd der. Men det har hint, Tvd
ganger,

~ RATTEN ME9
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~ Miljén

FETER CLA

det ar i hemmet,
arbetet aller naturen,
maste ge manniskan
ratter. 54 att hon orkar
sta pall om det shulle

blésa hart.

Farsta tillfiller var 1961 pd
en smal och dde skogsvig pd
Teneriffa, |'|n[':.'|i|;;[q_|n'!; en Vol
vo Amazon upp, mitt 1 vild-
marken. Dd blev han férvd-
nad.

Andra gdngen var nir han
kom till pressvisningen av
760 1 Monte Carlo 1982, D3
kunde haninte undgd arcfi en
speciell kansla,

- Diirsdgjagen rad 76 0 par
kerade utanfér Casinot bland
stora Mercor och Rollsar. D
kinde jag atc vi hade hirear
rabt.

NTE FORRAN MAN SER bi-

len i sin ricea maljs, i trafi-

ken och helsti rérelse, kin-
ner man sig sdker pd act man
lychats.

— 760 blev en smoking jam-
tart med 240:n som var var-
dagskostymen. Jag tror artt
ocksd 700-serien kommer are
bli klassisk, spdr han uvan
falsk blygsamher,

Har du mndgra favoriter
bland andra bilmodeller?

— Nej, inte direke, DA Ffir
man gd lingt tillbaka. Der
fanns en Simea jag gillade pa
i0-talet, jag minns inte vad
modellen heree,

TEN '-_-'Il'-.?

CH EN GAMMAIL
-28. Vilken Litt och
fin konstruktion. Hela
ckipaget var err konstverk.
D4 dr det lictare for honom
att beratta vad han ogillar,
— De amerikanska bilarna
under 1950- och 1960-talet,
Det var inte bildesign utan

i

Mer-

Wilsgaards strama design,
inspirerad av enkla och skéna
former, inte minst i naturen,
har flera ZAnger 1||~|||1\.'|r|<-
sammats med priser och ut-
miirkelser. Nu senast i viras,
di Svenska Maissan med he-
dersordféranden professar
| Gunnar Hambracus i spetsen

NACKHAREN SKA

reklam. Fenor och spiur, bara
krafs.

— Bilarna var mycker vack-
rare direkt efter kriger. Innan
de bérjade datumstampias for
att tka forsiliningen. Men i
dagdrdet mycker bittrei USA
gen.

- Det enda positiva  man
kan siga om de gamla ameri-
kanarna dir att ndgra av dem i
| dag framstir som roliga i all
sin vulgaritet.

RESA S16 NAR MAN SER
EN NY BILMODELL,

. ANNARS FORSVINNER

DEN | MANGDEN,

tilldelade honom Arets Spe-
cialpris i Konstruktion och
Design.

Hur kdnns det att fd sdda-
na wtmdrkelser?

— Orden som skrevs var
trevliga, dem kunde man
verkligen slicka i sig. Nigot
om:"en av de framgingsrikas-
te formgivarna genom tider-
na” (Skrarc), Der var ju art
ta 1.,

= Men & andra sidan dr det

sillan svenskar kan ge herdm,
dtminstone dt en levande per-
501,
Finns det inget du dngar?
= Jo, act jag alltid sate pro-
dukten 1 frimsta rummet. Jag
skulle nog ha samsar mer pa
Ik'.'\!'TI.IH,'I'lI nte for min cgen
skull utan for avdelningens.
Man skuolle ha gier en kurs i
agitation,
ra rdd till din eftertrd-

dare?

Ia, chefsdesignern miste
ha en jikla pondus. Och jag
tyckerart hanska jobba fiir ace
i Framtiden sortera direkt un-
der VDin i ext fioretag, Sc pa
USA, dirir alla stora design-
cheter Vice Presidents 1 Farera-
gen. Det ska inte finns nagra
omvigar.

1D ARSSKIFTET gir man-
nen, som. mer in ndgon
annan satt sin prigel pi
alla de Volvobilar som rullar
virlden @ver, i pension. Men
hans design och formsprik ar
redan klassike och kommer
att Gverleva bide vindrunnlar
och sekelskiften.
Tidlosheten piverkas ju in-
te av sddana fotiliteter, W

ANDERS HUNTBERG




