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®m Vi har nyligen utférli
skrivit Volvos nya sportvagn
P 1800. Nu har vi provkort
vagnen och skall redogira for
vira intryck. Vagnens yttre har
vi beskrivit, det &r en vacker
vagn, formgiven av italienaren
Frua enligt intentioner fran
Volvo. F
Dérrarna ar breda och oppnar
by ilket underlittar in- och
ng’ing i den liga wvagnen,
Tack vare dérrbredden kommer
man ocksd relativt litt in i re-
servutrymmet bakom forarsitets
stolar, Ett par barn upp till ton-
aren kan ika med utan att sitta
all hopvikta.
tillningen ar utomordent-
ligt bekvam for vilsam och av-
spiind kérning fiven under mye-
ket linga dagsetapper. De
skinnklidda stolarna ger ypper-

Inredning och instrumentering av
vilsam komfort och siker kirning.

ligt stéd diven i sidled och ratts
lutningen &r avvigd si att det
silkraste rattgreppet ocksa blir
det mest naturliga. Pedalerna
ir rymliga och det finns bra
plats fir vinster fot att vila
mot,

Instrumentpanelen dr stoppad.
Den domineras av varvriknare
och hastighetsmiitare, dir sir-
skilt varvrilknaren &r latt av-
lasbar. Fartmiitarnilen pi prov-
bilen riirde sig oroligt. Termo-
metern mellan de bada stora
instrumenten, p& vilken man
avliser olje- och kylvattentem.
peraturen ir inte litt avliisbar
medan bensinmitare, oljetrycks-
mitare och ampéremitare §r
biittre i detta hinseende.

Sikten runt om #r ypperlig
Irén forarplatsen och man ser
vagnens fyra hirn undantagan-

hiig standard och wutformad for
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des hiigra frimre flygeln, som
skyms av den i och far sig ut-
markta backspegeln, Ett irrite-
rande moment vid stadskérning.
Vagnen vi korde har tillverk-
ningsnummer 52, varfir det
kanske inte &r mycket att siga
om en del lickage som fére-
kom. Det blir nog tillriittat sna-
rast. Ventilationsrutorna ér dock
inte litta att mandvrera och fér
dessutem oljud om man Gppnar
dem vid den for vagnen nor-
mala marschfarten. Den elek-
triska fBverviixeln manbvreras
med en knapp pd instruments
panelen. Vi gjorde erfarenheten
att det var i littaste laget att fa
oavsiktlig kontakt med odver-
viixelknappen vid  vixlingar.
Vidare lyser varningslampan fér
att dvervixeln ligger i irrite-
rande skarpt i mbrker. Som

Svensk-
italiensk  linje-
foring har i

Volve P 1800
ingdtt en till-
talande elegant
forening.,

helhetsomdéme 14r Volvo P 1800
utmiirkt betyg [6r gedigen och |
tilltalande inredning. De detal- "
jer vi anmiirkt pd bor inte fat-
tas som fel, de &r, nyproduk-
tionsbesviir som vi anser- ess
bora notera for att det kan
hjilpa till att f& bort dém, '

alla.
De

Den nykonstruerade motorn i
P 1800 karakteriseras frimst av
den ovanligt lyckade kombina-
tionen av sportig accelerations-
snabbhet och vridstark ﬁlig‘»

Forniimlig motor

exempelvis vid titortsk8rni

Den gér tyst och har gott sti

tver hela wvarvskalan, vilket i
forening med bra vald utvixling
ger vagnen den karaktir som
Volvo priglat: en snabb vagn
for linga, sikra och lattkér-

Utrymmet under motorhuven nedger god dtkomlighet.
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da dagsetapper. Upp till 5500
vary gar motorn ulan vida-
re. Sedan finns ett streckat
falt upp till 6.000 varv vid vil-
ket tal man fir rikna med att
ventilerna kan tendera till att
fladdra. Accelerationen dr dock
inte sttersnabb, men den ricker
Gven for kvalificerade ansprik.

Vixellddan &r fornimlig med
fyra framitviixlar och som
extra, dverviixel pi fjirde vix-
eln. Den mandvreras med en
kort, kraftig golvspak, som gar
fint dven om man kanske ville
ha en aning okat avstind mel-
lan l-an och 3-an. Lite bakviint
iir det ocksA att behova lyfta en
viixelspak for att f4 i backen.
Ett littare lige skulle vara till
fordel.

Toppklassig viighallning
Nir det galler vigegenskaper-
na blir det timligen reserva-

_f“_ionslost stora A fér Volvo P

, Det idr ju friga om en
rtvagn med relativt kort
hjulbas, &ndi har bilen mycket
komfortabel gang. tillrdckligt
mjuk for att man skall uppskat-
ta sthe riding comforts dven i
ortskdérning. Samtidigt &r
ringen tack vare dampning
kréingningshiimmare till-
rack!iyt fast for overligsen viig-
hillning pa sividl goda som da-
1i.g:| vigar., Man njuter av hur
latt man hdller ovanligt hoga
marschfarter pa goda vigar och
det dr en upplevelse att halla
undan p4 backiga Roslagssling-
or. Vagnen ligger hela tiden som
pi rils fiven pd grustickta vii-
Ear,

Till de goda-koregenskaperna
bidrar visentligt den perfekta
styrningen som &r litt_och med
ypperlig precision avvagd sd att
den normalt kriiver endast sméa
rattutslag.

Fér en sa snabb vagn som
Volve P 1800 kriévs goda brom-
sar for att vagnen skall 3 bety-
~get siker. Det betyget {ir den

cksd, tack vare skivhromsarna

‘:‘:\. dirtill med servoverkan,

g6r manovreringen av dem
hur latt som helst. Jémn, pro-
gressiv verkan som tar ned vag-
nen fran toppfart pa férbluffan-
de kort tid och striicka. Ingen

ding och ingen sneddragning
t vi fram wid proven.
trustningen pd Volve P 1800
dr utmirkt. Vindrutetorkarna
sveper Gver ett stort fElt och
har 2 hastigheter, spolare iir
standard. Owerviixeln minskar
matorvarvet 900 varv vid kon-
stant hastighet. Utrymmet under
bagageluckan &r gott for att
gélla en sportvagn. Under mo-
torhuven &r itkomligheten ock-
s& bra.

Volvos spertvagn dr ett yp-
perligt alternativ for den som
vill ha en snabb, komfortabel,
végsiker och lattkord bil till
gott inképspris och lig drifts-
kostnad
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TEI(HISI( SPEBIHKMIGH

ALLMKNT
Sjilvbiirande kaross av pressad
och svetsad stalplat. Tva dirrar
upphiingda i framkanten. Mo-
torn placerad fram, drivning pa
bakhjulen. Separata stolar [ram
med stillbara ryggstéd. Litet
helt site bak. Utvindigt bagage-
utrymme. Bnmle'l.m!sen bak-
till, rymd 45 hter. y
R
MO’I‘OR ‘.,‘ L
Fyreyl. Ftakts ntakekyld rad-
motor ' med . toppventiler, Cyl.-
dinm./slaglingd, ‘841480 mm,
cylindervolym 1.780 o', Kom-
pression 95, Effekt 100 hk
SAE vid 5500 r/m. Max. vrid-
moment 15 kgm vid 4.000 r/m.
Dubbla horisontella SU-forga-
sare. Femlagrad vevaxel, Motor-
block och topp av giutjirn. Ol-
jveluflnn och fullflodeoljefilter.

FJ 4'( DRING

Sepral hjulupphingning fram
med . skruvfjidrar, linkarmar,

tubstétdimpare och kringnings-
hiimmire.” Bakhjulsupphiingning
med stel bakaxel, skruvfjidrar,
Iub‘stntdnmpm,

gummilagrade
Atviir- : och moment-.

KRAFTOVERFURING

Enkel terrlamellkoppling, hyd-
rauliskt maniivrerad. Fyra viix-
lar framit, ssmtliga symkronise-
rade. - Elekiriskt manivrerad
dverviixel pi fyrans viixel, Golv-
viixelspak och slutviixel av hy-
poidtyp.

BROMSAR i

I!ydrm.lli:lr. fotbroms med servo-

] ﬁirl.l.ug ‘skivbromsar
.re?ch '.konvenuonell.a trum -

bromsar bak. Handbromsen pi-

ver'knr blH:quen mehniskt.

STYRNING s

Styrviixel av iyp skruv och rul-'
le. For fulla framhjulsuislag er-
fordras < 3% rattvarv, Uppmitt
_viinddiameter 9,70 meler

ELSYSTEM : |
Spiinning 12 volt, batterikapaei- |
tet 58 Ah, ]
MATT OCH VIKT .
Total lingd 4,400 m, bredd 1,700 |

m, hojd 1285 m, . m[nslﬁnd |
zlislll_]vfm. sparvidd !mm 1,315 m,

HASTIGHETSBERAKNINGAR

Ettan | TvAan | Trean | Fyran
Motorvary per drivhjulsvarv | 1427 9,07 6,20 456
gverviixel 345
Fart vid 1000 r/m km/h 82 12,9 189 257
dverviixel 39
Fart vid max. efiekt km/h $#1 | 710 |1040 [141s
overvixel 1865
ACCELERATIONSDATA
Till km/h ' 50 80 100 120
Genom vixlar
frin 0 km/h sek, 51 39 141 211

Staende start
Fran 0 till 400 meter 19,4 sek.
Fran 0 till 1000 meter 358 sek.

BRANSLEFORBRUKNING VID
KONSTANT HASTIGHET

Utan Med

dvervixel  overviax.

Km/tim liter/mil liter/mil
&0 0,62 055
80 0,67 0,65
100 0,81 0,71
120 1.08 ‘0,82

INNERMATT

A 85 E 47 1 35
B 15 F 55 J 49
C 43 G 45 K 75
D 101 H 10 L 4

Siffrorna anger cm, Fér A ir mattet taget cia 10 em fran ryge-
dynan utan att trycka ned sittdynan. Framstolarna iir instillda
i normalt kiirlige. Framstolarnas totala bredd &r 117 em, Det
lilla baksiitet dr 130 ecm brett. Bagageutrymmaets bredd 130 cm

—
Bagageutrym- Eﬁ
met dr ovanligt 4
generdst pa
denna sportvagn
och rymmer
tven ldngfirds-
bagage,

Vindrutetorkar-
na har wutmirkt
kapacitet och
hdller rent dven
vid hig fart un-
der reynrﬁd!.‘.




