Kalla:

Nr 10« 15 maj.

b




+

presentation av Volvo P 1800 i korta data
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Mer &n 1.000 svensk kipare
stir redan i ki for att fa ett
exemplar av Volvos sportvagn,
P 1800. Intresset har varit 5,
alltsedan de firsta uppgifter..
och bilderna av vagnen kom for
ett, par &r sedan. Vintetiden

kanske forefaller nagot ling, |

men man snyter inte en ny bil
ur rockirmen pAd en kafferast.
Annu mindre om man ritar

i Italien, tillverkar den i Sve-
rige och England och monterar
den i England och gér den sista
leveransputsen | Sverige innan
kunden fir ta hand om sitt ny-
forvarv,

Vi fick som de forsta fack-
journalisterna provkéra de 2
forsta produktionsexemplaren av
P 1800 och vi blev gancka impo-
nerade. Nu hinner man knap-
past mera inglende granska en
bil  under” en knapp timmes
provtur, men vi &terkommer
med ingdende tester om nigon
méinad. Férsta bekantskapen
blev dock avgjort positiv betréif-
fande utseendet Ppa sportvagnen,
littheten att komma i och ur, de
bekvima stolarna, den viil av-
vigda kérstillnirgen | den kva-
litetspriglade kupén, sikten runt
om och det det for en sportvagn
ovanligt inventitsa bagageut-
rymmet. Kéregenskaperna ar
hogh!zesiga-med perfekt och 15tt
styrning, smidig viixellida oach
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manbaufbnuaunn
nidiororaren

underbara bromsar, fram av
skivtyp. Hur latt som helst tar
man ned vagnen [ridn toppfart
pa forbluffande korta strackor
och hur litt eller hirt man vill

nypa till, &r den enklaste sak
att bestimma med foten pé
bromspedalen.

EKommer dirtill att den tek-
niske chelen f{6r personvagns-
Kodelningen, Gveringenjir Ber-

son uch civilingenjér Ger-
Salinger i spetsen for tea-
met som arb2tat med P 1800 lagt
ned si& omsorgsfullt arbete pd
vagnens chassi och [jadrings-
system, att tjusningen atr kora
““nna nya Veolvo blandas med
dran och respekt fér wad
fktivt och noggrant lagarbetz
kan éstadkomma med konven-
tionella medel. P 1800 &r kom-
fortabelt mjuk att dka i, har ett
évertygande vAggrepp, [ritt frin
krangningar och nigningar och
uppfir sig s& exemplariskt fiven
under hég fart pd krokiga vagar
att man vore fardig tro att na-
turlagarna delvis satts ur funk-
tion.

Férklaringzn Br dock mera
enkel. Det @ir naturligtvis s
att tekniken i dag hunnit lingt
framfor allt i att fullkomna de
hjdlpmede] som stir till buds for
+tt ha en produkt — hir en ny
Volvo — skall kunna lémna
maonteringsbandet med egenska-

per och i ett skick som kan till-
fredsstilla myck=t héga krav
frin fordrande kunder. Av allt
att doma har Volvo lyckats med
uppgiften och den som tror att
P 1800 ar omodern innan den le-
vereras, vet inte vad han talar
om. Det ir mer troligt att dven
betriffande formgivringen Vol-
vo lyckats med konststycket att
ge P 1800 linjer som kommer att
acceptéras som tidlost moderna
under ling tid framat. Ja, itali-
enska Frua har som bekant sitt
finger med [ spelet vid kaross-
utformningen, och det har Volvo
inte forlorat pa.

Overingenjor Stalblad och ci-
vilingenjir Ake Larborn har
stdtt i spetsen for teamet som
arbetat med motorn. Dess ka-
raktiiristika som man uppfattar
dem vid den korta provturen &r
sxceptionzllt tysigaende, trak-
torstark vid lag fart pd hog
vixel, blixtrande acceleration
over hela fartskalan och enorm
aptit pd att avverka vigmil med
masrschiarter som ledigt hills pa
120—130 km om man nu will
kira s fort.

Mycket arbete har alltsh lagts
ned pad denna nya Volvo-motor,
som redan hirdkorts mer &n
5.000 timmar i molorbidd och
avverkat dver 50000 mil. Vev-
axeln dr femlagrad och hirdad,
block och topp dr av gjutjim

Volvos nya sportvagn som den slutgiltige foststdllts be-
triffande karossformen, ldg, elegant och exklusiv, en sport-
kupé fir fordrande bilister.

Motorn ar forsedd med bide
direktoljefilter och oljekylare,
den senare finessen &r av baty-
delse dven for snabb uppvirm-
ning av oljan vintertid och siir-
skilt vid kérning i stadstrafik.
Vid hardkérning &ver linga
striickor minskas skumbildning i
oljan. Aven wvattenkylningen dar
arrangerad med tanks pa att
cirkulationen i blocket inte far
komma igang forrdn allt vattnet
virmts upp. Tindstiften kyls
med hjalp av sdrskilda kanaler
och motorn blir pd sa sétt rela-
tivt okanslig for stiftens varme-
tal. Over huvud taget har man
arbetat mycket med det fér en
motor av denna typ kéansliga
problemet jimnast mojliga ar-
betstemperatur under varieran-
de férhallanden. Ventilerna har
likaledes varit foramdl for extra
noggrann bearbetning. Nu tdrs
dock Volvo garantera att den
nya motorn dar bade sportigt
=nabb och elastisk, slitstark och
tilig dven fér pifrestande he-
handling som |ldngsamkérning
pa hég vixel etc,

Vixellddan &r den frin { hds-
tas tillverkade modsllen M 40
och den har en sidan finess som
nillagrade framatvixlar. Den
finns i 2 utforanden, dels som
helsynkroniserad 4-vixlad och
dels 3-vixlad med dverviixel
scm mandvreras elektriskt Bak-

.

\DAGSBIL FGR SPORTVAGNSHLSKARE

axelutvixlingen ir overcende péa
typ av vixellida 410 respektive
4,56, den senare | samband med
gvervaxel. Toppfarten pad P 1800
iir med vanlig 4-viixlad lada 155
km och med 3-vixlad och Gver-
viixel drygt 170 km_ Inget fart-
alternativ.  motsvarar motorns
hégsta prestationsformiga, men
man har mer siktat pd accele-
rationssnabbhet #in att driva
toppfarten till astronemiska tal.

Fram har man Girling skiv-
bromsar av 3-backstyp och de
fungerade ypperligt vid prov-
kérningen. Enda problemet har
varit att skydda dem for smuts,
men det har man lyckats bra
med.

Fjadringen dr Volvos kenven-
tionella med spiralfjédrar runt
om och stétdémpare och kring-
ningshimmare som utprovats
synnerligen noga, vilket ocksa
nogsamt miirktes vid provkdr-
ningen.

Utrustningen &r ypperlig med
elektrisk varvriknare, transisto-
riserad och ansluten till fordela-
rens primirsida och bland in-
strumenten mirks vidare olje-
temperaturmitare.

Produktionen har nu kommit
iging i England hos Jensen Mo-
tor, som siitter thop vagnen, vil-
ken som bekant tillverkas i sin
helhet hos Volve utom betrif-
fande karossen, som framstiills
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Fram sitter Girlings
hydrauliska skiv-
bromsar med litt
utbytbara backar.
Fér Sverige har man
jorzett bromsarna
med sirskilt skydd
jar att hindra smuts
att trdnga in i brom-
sarna. Verkningsgrad
och livslingd stdr
betydligt dver trum-
bromsen och servicen
dr ldtt och billig pd
denna typ av brom-
sar.

Viizellidan modell
M 40 frin Kiéping én
ett forndmligt arbete,
somi | hig grad bi-
drar till de tilita-
lande kiregenska-
perna. Den korta
vizelspaken dr en
niutning att anvinda,

Press Steel i England. Vag-

n & ungefir 4—5 minader
forsenad i forhallande till de ur-
sprungliga planerna. Under maj
bérjar dock leveranserna till de
svenska kunderna komma iging.
Frin de férsta 20 per vecka okar
produktionen relativt snabbt
upp till 50 och stiger sedan i

v lingsammare takt upp till 100
och s sminingom till 150 i vec-

kan, Under detta ir beriknar
man gira 2.500 vagnar och slut-
milet #ir 7.500 pr &r. De svenska
kunderna skall tiligodoses i férs-
ta hand, sade direktér Simons-
son och sedan kommer Amerika
och England. Priset &r som vi
meddelade i hostas 17850 kr.
plus accis ocli oms. Fér &ver-
viixel tillkommer 900 kr.

!: data om Volve P 1800,

Fyreylindrig, l.aypnvnuler

c linderdiam 4,14 mm
glingd .......... &0 mm
L‘yllademtrln veses 1,78 Mler
Kompression ....... 511
. effekt .. 100 hk (SAE)
¥. 5500 v/min
. vridmoment .. lsknn\r
4.000 v/min
FOrgasare .......... dubbla hori-
sontallérg.
Dlmkloljt!llltr cs02s Standard
Oljekylare ......... siandard
BATTERI
Sphnalng .......... 12wvolt
Kapaciiet ..... . 538 amp. tim.

Volvos chassi, motor och fjid-
ring pd sportvagnen P 1800. Man
kan anmérke pd att bensintan-
ken dr ndgot liten pd en bil av
denna typ. Briinsleekomomin lir
vara mycket god. Vid prov i
biank har man kommit ned i siff-
ror omkring dieselmotorns eller
200 gr pr histkrofttimme. Dic-
ken &r av s k. bélttyp, som be-
tyder att dickets slithana ligger
an mot vigen bdttre och tar upp
stirre sidokrafter jamfort med
ett dieck av konventiomell typ,
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GENERATOR
Fliktkyld med automatisk spin-

ningsreglering
Strémsiyrika

BRfalkt ...cccniesa «= 1 hk

Startkontakt | thndaingalbset,
deasulom har eit kontakilige, ilr
all clekirisk utrusining uwiom mo-
torn &r Hll d

Tiindn spole forenade med
stildsiikert armerad kabel
KOPFLING

Hydrauliskt manévrerad 815~ enski-
vig torrlamellkoppling.

VAXELLADA
Fyrviixiad, hﬂlmkrul:ma

letllun 1:an 3,13
2:an 1,99
- . 3:an 1,36
- . d:anl
- san . back 3,25
OVERVAXEL
(Extrautrustning )
Elektriskt vannd
Utviixling .......... 0,758
mnw.&xn

Delad fér vlhﬂlimiri ;ln;. Mel-
lanlagret upphingt | - och vl
brationsdimpande mmlkndhr.
?Ilaltlmhgnll kullager smbrjnings-
rit

BAKAXEL
Bakviixel av hypoldtyp.

Utvikxling i1
1 samband med bverviixel:
Utviixliag .......... 4,56

STYRINRATTNING

FRAMHJULSUPPHANGNING
pa med spiralfjlidrar
och linkarmar. Linkarmarna lag-
rade | gummibuossingar och kul-

BAKHJULSUPPHANGNING
Spiralt)idrar ovanph bakaxeln.
Gummilagrade bi

rarmar.
Momentistag.
Twvhrstag.

STOTDAMPARE

Dubbelverkande, hydrauliska
Ikﬂ':ﬂﬂlﬂll‘lpl“.

For kenstant dAmpning Bven vid
hiird kérning pA dAllg vig har
stéidiimparna freonfyild nyloncell,

FOTEROMS

Servobroms med 54" servecylinder.

Fram:

Skivbromsar av-3-cylinderiyp, stlink-
skyddande och sjllvjmlennde

Bromsskiva ........ T X e~

?.-:ilnlyll pr framhj. !2.5 cm?

Trumbremsar av V-iyp (leading
and trailing), hydeauliska och sjiilv-
centrerande,

Dimenslon ...,..... 3%2
Bnmlﬂl perbakhjul 110 em?®

HANDBROMS
Verkar separat ph bakhjulen.

4

Spaken placerad bredvid férarsiclen.

HJUL OCH DACK

Pressade stdlhjul (43 Jx15)

Sporidiick uv bEIttyp 165-15.

KAROSS

Sjllvhlmde. helsvetsad stdlkaroas
fullstindigt mlslqrﬁllﬂrmndllé.

RENSINTANK

Volym

LIUSUTRUSTNING

Helljusblink
kbrvisars

Blinkers fram och bak.

Kiérvisarspak under ratten,

45 Nter

som mAnbvrerss med

Kombinerade stopp- och’ baklyktor

med lnh:rf[é reflex.
Innerbelysning

dérrarna Gppnas,
Imlrmmlbrl:rsmnl. r![lublr

INSTRUMENTERING
V. k. se miftuppsiag.
Huvunnml:nsmxza

2450 mm
1.315 mm
1.315 mun
4400 mm

thnds, mir n.lmm av
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