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VOLVO | P 1800

BRA
e Hog akkomfort.
¢ Bra bagageutrymmen.
e Bra prestanda.
MINDRE BRA

e Higt vindljud.

e Takhojden ar i ligsta laget.

e Backvaxeln besvarlig att
ligga i.

o Volvo P 1800 &r inte nagon tévlingshil eller extrem
sportbil. Det dr en sportig vardagsbil med langfirds-
komfort och goda prestanda. Man har siktat pa att
framstiilla en bil som ger hog fjddringskomfort, god
ljudisolering och en ombonad kupé. Bruksbilegenska-
perna understrykes bl. a. av det for denna biltyp mycket
stora bagageutrymmet,

Den svenska sportbilen dr formgiven av Frua i Italien,
karossen tillverkas i England av Pressed Steel och bilen
slutmonteras i samma land av Jensen Motors. Fran

Motorn i P 1800 ar
en ren nykonstruk-
tion, vilket inte
hindrar att den idr
otroligt lik sina
foregingare i PV
544 och Amazon,
Men sd kan ju inte
en rak wvdtskelkyld
fyra se ut pd sa
manga olika sitt
heller! De tvd SP-
forgasarna kinner
vi ocksd igen frin
tidigare modeller.

Sverige kommer i férsta hand motor och viixellida samt
alla direktiv fér byggandet.

Karossens utformning &r tidlost modest utan over-
drifter. Inredningen #r komplett, men sitenas stoppning
och klédselns utforande var pa provbilen inte av sed-
vanlig hog engelsk klass. Sittkomforten i framstolarna
iir forstklassig. Den helt vertikala ratten &r idealiskt
placerad. Takhojden ar dock i ldgsta laget. De bada
bakre reservsitena ar lampliga for tvd barn under tio
ar.

Den inre sikerheten har tillgodosetts s& langt sig gora
later i en sportbil med dess smé innerdimensioner.
Instrumentpanelens undersida dr helt slét, solskydden
ér stoppade och sikerhetsbilten ér standard.

Bilen &r mycket trivsam att kdra. Den korta vixel-
spaken ligger vil i handen, Viixelligena #r distinkia
och synkroniseringen fungerar bra pa alla fyra viix-
larna. Backviixeln diremot dr besvirlig att lagga i
Spaken maste lyftas rakt upp for att tillita ildggning.
Den elektriska overviixeln verkar pa fjarde véxeln och
reducerar motorvarvet avsevirt. Pa instrumentpanelen
rakt framfor vaxelspaken sitter en strombrytare som
kopplar i och ur "den femte viixeln". Funktionen &r
snabb och ryckfri.

Instrumenten &r kompletta med bade elektrisk varv-
riknare och oljetemperaturmitare. Avlisningen kunde
vara ldttare bade vad betriffar skalornas tydlighet och
fargsdttning. Ndgra instrument sitter vil langt fran
féraren. Vissa manoverreglage dr gomda under instru-
mentpanelen. Géller bl, a. choken, friskluft- och virme-
reglagen.

Sikten #r bra med undantag av att bakrutan ger en
delvis forvrangd bild till backspegeln, som for korta
forare skymmer hoger framflygel och didrmed ger
mindre god nirsikt. Vid regn uppskattar man de god=
vindrutetorkarna, som ir effektiva diven vid hoga fartes
Vérmesystemet har vi inte kunnat prova, men det fore-
faller vara av god klass,

Motorinstallationen #r mycket redig for att inte sSga
vacker. Motorhuven &r upphiingd i ritt &nda och hes
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Instrumentpanelen dr vilplanerad, men mitarna dr
svdara att ldsa av, bland annat beroende pd att vissa
graderingar dr otydliga.

dessutom ett bra lassystem. Motorn iir ett litet méster-
verk med flera finesser som oljekylare, oljefilter och
femlagrad hirdad vevaxel samt blybronslager. Lagt
luftmotstind hos karossen och dubbla forgasare samt
dvervixel ger lig brinsleforbrukning.

Samspelet mellan motor, viixellida och kopplings-
pedal gor kérningen enkel och trivsam. Motorns elasti-
citet ir mycket god &ven om man far lira sig att halla
varvtalet hogre &n vanligt di det maximala vridmomen-
tet ligger vid hela 4000 varv/min. mot 2500 fér den
vanliga 60 hastars Volvo-motorn.

Accelerationen dr god om inte helt fantastisk. Den
fyrvixlade ladan ger ett register som tilliter siker
marginal dven vid omkérningar i det hégre fartregistret.

Medan vi talar om siikreheten si fortjiinar bromsarna
med sina frimre skivbromsar av fabrikat Girling en
eloge for utmirkt funktion utan tendenser till ojamn
verkan, huggning eller skrik. Pedaltrycket ir lagt tack
vare servoaggregat.

Styrkaraktiren #r inte sdrskilt utpriiglad. Bilen har
en viss kiinslighet fér sidvind, och antalet rattvarv ar
hela 3,5.

Denna styrning monterad pd en mera standardbeto-
nad bil skulle f4 mycket gott betyg, men pi en bil
av detta slag vintar man sig #nnu mera finslipat ut-
forande. Medan vi kommer med en viss detaljkritik
kan némnas, att vindbruset #r ganska hogt. Motorljudet
kunde kanske Aven vara nagot ligre med en bittre
ljudisolering. P4 Gverviixeln &r ljudnivan dock behag-
ligare.

Fjadringsegenskaperna dr av hog klass och ger be-
haglig dkkomfort. Dickvalet synes fven viilbetinkt,
man har gatt in for biltdick av lagprofiltyp. Dessa
ger utmirkt viggrepp. Som sig bor har bilen inga
olater for sig vid hird kurvtagning.

Bagageutrymmet dr vil tilltaget; reservhjulet tar dock
en del plats.

VAGNBESKRIVNING

TYP: Volvo P 1800.

TILLVERKARE: AB Volvo, Goteborg.
GENERALAGENT: AB Volvo, Giteborg,
KATALOGPRIS: 17950 kr.

SKATT: 194 kr pr Ar, "aceis” 1320 kr.

Vagnens nyckelvdarden
MOTOREFFEKT: 100 hk SAE.
BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT: 76 hk.
ANTAL RATTVARV: 3 4.
VANDCIRKELDIAMETER: 9,5 m.

Matt och vikt

YTTERMATT: Lingd 440 cm, bredd 170 em, hijd 129 e¢m,
hjulbas 245 cm, sprividd fram/bak 131,5/131,5 cm, mark-
frighng 16 cm.

TIJANSTEVIKT: 1200 kg.

Tekniskt

Vﬁtmmrlr Sjluvbﬂm%e. stilkaross m:;-d tvid t}!ﬁn“u.r
upp fid framkanten. gageutrymmet balktill, at-
komligt utifrdn. Motorn fram, vagnen bakhjulsdriven.
INREDNING: Tvé sittplatser | separata stolar samt ett
mindre reservsite baktill.

MOTOR: d-cyl. fyrt. viitskekyld radmotor med toppven-
tiler. Cyl.-diam. 84,14 mm, slaglingd 80 mm, slagvolym
1780 em®. Kompr. 9,5. Max. effekt 100 hk/SAE vid 5500
v/min. Max. vridmoment 15 kpm/SAE vid 4000 v/min.
KRAFTOVERFUORING: Enkel torrlamellkoppling.

lad helsynkroniserad viixellida samt elektriskt manbtvre-
rad dverviixel pd hégsta viixeln. Slutviixel av hypoidtyp.
Utvixlingsférhiillanden: viixelldidan 3,12—1,99—1,36—1,
dverviixeln 0,756 och slutviixeln 4,56.

HJULSTALL: Individuell framhjulsupphiingning och hel
bakaxel. Spiralfjidrar och hydrauliska teleskopststdim-
pare runt om. Kriingningshimmare fram.

DACK: 165—15".

BROMSAR: Skivbromsar fram och trumbromsar bak.
Hydrauliskt manoévrerade samt med vakuumservo-broms-
forstirkare. Handbromsen verkar mekaniskt pd bakhju-
len. Bromsbandsarea fram 92,5 em?, bak 420 cm?.
STYRINRATTNING: Styrviixel typ skruv och rulle.
ELEAYhSTEM: 12 V, generatoreffekt 360 W, batterikapacitet
58 i

BRANSLETANKEN rymmer 45 liter.

PROVRESULTAT

Accelerationstider

1 km STAENDE START: 358 sek.

GENOM VAXLARNA: 0—50 km/tim. 4,0 sek. 0—80 9,1
sek., 0—100 14,7 sek., 0—120 km/tim. 21,3 sek.

Bransleforbrukning

Firbrukning wvid 50 80 100 120 km/tim.
053 062 072 084 lit./mil

Bromsverkan

Bromsstrickor vid 20 st. max. bromsningar | f61jd pi torr
asfaltvig. Bmmmingl sker frin en werklig fart av 100
km/tim. 1:a bromsningen 50 m, 5:¢ 52 m, 10:¢ 55 m, 15:e
59 m, 20:e 60 m. Max pedaltryck vid l:a bromsningen
11 kp och vid 20:e 32 kp.

Fart- och vagmatare

Fartmiitaren visade 30 50 80 100 km/tim,
vid en verklig fart av 30 49 81 100 km/tim.
Obs. Samtliga viirden i denna rapport ér korrigerade for
fart- och vigmitarens felvisning.
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